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GY ROVID JANUARI SZUNET UTAN RE-
PULOVEL VISSZATERTEM FRANCIAOR-
SZAGBA, EGESZEN KONKRETAN TOU-
LOUSE-BA, hogy felvegyem a motoromat,
amelyet egy Aurel nevli motoros vilagjarénal
hagytam. Az illeté gardzsdban par aprésagot
kijavitottam, példaul kicseréltem néhany égét,
illetve szoftvert frissitettem az egyre tobb fur-

ROVID KEPALAIRAS

A YiRUS ARNYEKABAN

csasdgot produkalé navigacié szoftverét. Mi-
utdn elkészultem, nem volt més héatra, mint
elére: irdny a Pireneusok! Hidba, akdrmeny-

nyire is Dél-Eurépédban van, ez mégiscsak egy

magashegység: helyenként tobb méter magas
héfalak kozostt robogtam. Elsé fontosabb tti
célom, Andorra viszont igazan kellemesnek
mondhaté idéjarassal fogadott: ott tartézko-
désom alatt elé6fordult, hogy a minidllam féva-
roséban, Andorra la Velldban nap kézben 17
fokig is felkiiszott a hémérséklet, de a he-
gyekben sem volt 3-5 foknal hidegebb.

Persze, Andorrdba is gy érkezterm meg, hogy
mar volt hovd mennem: még korédbban be-
koszontem egy helyi motoros kozosségi cso-
portba, amelynek kévetkezményeképp felka-
rolt egy andorrai vildgjaré motoros. Az illeté
akkor tért vissza éppen afrikai utjardl, ami
kulon jol jott, hiszen hamarosan én is oda ké-
szulok. Annyira boldog volt, hogy varatlanul
egy masik motoros overlanderrel hozta 6ssze
a sors, hogy hdrom napig ott fogott maguk-
nal. Még szabadségot is kivett azért, hogy
korbevezethessen Andorrdn. Az utolsé nap
nekidlltam egy nagyobb motorszerviznek, ki-
hasznalva annak lehetéségét, hogy profi esz-
kozoket hasznélhatok. Persze, csak kop6 al-
katrészeket - példaul fékbetétet, féktarcsat,
légszrét - kellett cserélnem és persze friss
olajat is kapott a motor. Mds kérdés, hogy a
folyamatos igénybevétel miatt ezeket a - nor-
mal esetben évente esedékes -rutinmiive-

s
. HBENYSIONED.

R Mov%"z,m-"zozo-és N
S

Loy M 1S, e = 353

leteket nekem olykor havonta kell elvégez-

FATES GVEZET, iGY MINDEN JOVAL
SOBB, MINT A SZOMSZEDOS FRAN-
JRACBAN ES SPANYOLORSZAG-

Bancidk és a spanyolok kozul sokan

eppen ezért idejarnak alkoholt és cigarettat
venni. Természetesen a benzint is jéval ked-
vezébb dron (literje nagyjabdl egy euréba
kerul) mérik, akarcsak a motorolajat. Aki
netdn j motorosruhat kivan beszerezni és
Ugyis az Ibériai-félsziget felé vette volna az
irdnyt, érdemes Utba ejtenie Andorrat, hiszen
gy 30-40 széazalékot spérolhat. Jérmagam
alig birtam ellendllni a csabitdsnak, de végul
takarékossagi okokbdl lemondtam a vasarlas-

rél. A minidllam - amely lakossdganak csak
kb. fele andorrai, a tobbi kulfsldi - természe-
tesen nemcsak a fentiek miatt érdekes, hiszen
egy latnivalékkal tele kincseslada. Andorrabél
a Pireneusok vonalat kévetve motoroztam le
spanyol foldre, egészen pontosan La Rioja tar-
tomdnyba, ahol - régi igéretemet teljesitve -
meglatogattam azt a spanyol motorost, akivel
még Bulgdridban baratkoztam ¢ssze. Neki
héla rengeteg, eleddig nem ismert, 4&m nagyon
hasznos informéciéhoz jutottam Spanyolor-
szaggal kapesolatban.

, SPANYOLORSZAG... ESZAKON,
YAI-OBOL KORNYEKEN ES AZ

I-OCEAN PARTVIDEKEN renge-

, mar-mar szurredlisba hajlé hely

életlen, hogy errefelé forgattdk a

a szamtalan jelenetét. Mas tekin-

tetben is nagyon kirdly hely az orszag. hiszen
az utak mellett sirin sorakoznak olyan barok,
ahol enni-inni lehet - rdadésul barati aron,
hiszen egy szendvicsféle plusz egy udité 4l-
taldban nem kertil tsbbe 3 euréndl. Eszakon
amugy jellemzd, hogy ha bemész egy italra
vagy egy kévéra valahova, akkor gratisz falat-
kakkal és édességekkel kindlnak, pusztan
kedves gesztusként. Hihetetlen. Mint ahogy
az a szeretet is, amellyel a motorosokat kor-
beveszik. Santanderben eléfordult példaul,
hogy az egyik helyijarat( busz soférje a forga-
lom kézepén viddman dudélgatott és intege-

tett nekem, hogy milyen kirdly motorom van.
Amit viszont fontos megjegyezni: Spanyolor-
szag északi, északnyugati része nem medi-
terrdn éghajlatt, igy ott télen hideg van és
altaldban nyaron sincs az a rekkend héség.
Talén ez is az oka annak, hogy tavolrdl nincs
itt annyi turista, mint mondjuk Olaszorszag-
ban. Csodés helyszinbél viszont béven akad -

hogy mast ne emlitsek, ott az érintetlen ter-
mészeti kérnyezetben, 2650 méteres tenger-
szint feletti magassdgig emelkedd Picos de




-Europa hegység a bizarr formaja, 2519 mé-
teres Naranjo de Bulnes csticesal. Fantaszti-
kus, abszolt bakancslistés hely! Egyébként
Eszak-Spanyolorszagon halad keresztil a
Santiago de Composteldba, majd onnan Finis-
terrébe vezetd El Camino ttvonala is.

A mesés tajakon atnyargalva értem el a nyu-
gati partot, A Corufia varosat. Galiciai vendég-
latém kapasbdl felajanlotta, hogy a foldszinten
1évé mivészeti galéridjaba dllitsam be a mo-
tort, mivel gardzsa nincs. Nos, a motorom még
soha nem aludt ilyen el8kelé helyen (télem
csak a zord erdéket és az utszéli pihendket
kapja szegény szallasul). A néhany napos ga-
liciai vendégeskedés utdn mar mentem is ko-
vetkez6 orszdag felé.

ALIA: ALEGNYUGATABBRA FEK-
ET-EUROPAI ORSZAG. En a l4-
t tapasztaltak alapjan legaldbbis ezt
ndandm - és abszolut pozitiv értelemben.
nem a klasszikus értelemben vett ,fejlett
ugat”. Bar kartyaval nem minden étterem-
ben-kajaldaban lehet fizetni, az 4rak relative
kedvezdk. A {6 fogdsokat a hal és a marha -
azon beltl is a marhasteak - jelenti. Mashol az
ilyesminek alaposan megkérik az 4rat, itt vi-
szont sokszor a legolcsébb vélaszthaté opcié.
Portugdlidban szokas, hogy nagyjabdl min-
denfajta htsra ttnek egy tojast. Végre egy or-
szag Eurdpa nyugati felén, ahol kiadoés és
finom étkeket lehet fogyasztani anélkul, hogy
ezért mélyen a zsebbe kelljen nytlni.

Az észak és dél Portugdlidban is markdnsan
kulonbozik egymastol. A zold, csapadékosabb
északon tomorulnek a magas hegyek, az er-
dék, a csodés természeti latvanyossagok. Az

TURA

orszagnak ezt a részét - ktulonssen a falvakat

- egyszer(, kedves emberek lakjak. Szerintern
haromszor annyi id6t érdemes itt eltdlteni,
mint a szérazabb, melegebb, kevesebb termé-
szeti latvanyossaggal rendelkezd, am turis-
takkal anndl inkabb telezstfolt, dragabb dé-
len. A legszebb természeti latnivalé taldn a
Peneda Geres Nemzeti Park, ahol maroknyi
helyen tomorul temérdek latnivalé. A motoro-
soknak feltétlentl ttba kell ejtenitik a hires
N222-es utat, amely Portétdl visz a spanyol
hatdrig szdmtalan szerpentint és festéi falucs-
két érintve. Eszakrdl, Chavesbél indul az iko-
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nikus N2-es tt is, amelyen 738 kilométert
megtéve a déli Faro vérosdig jutunk. Ez Eu-
répa egyik leghosszabb egybefiiggd utja,
amelyet a ,portugal Route 66™-ként is emle-
getnek.

TOTTAM VOLNA PORTUGALIA
ESZERE, AMIKOR IS - TURAM
ELSO iZBEN - MENET KOZBEN
T KAPTAM. ElSsz6r csak fura volt,
y kezd elnehezedni, majd rendellenesen
mkormény. Eltoltam hét a motort a

éternyire 1évé benzinktra. Kulsé-
relmi nyomot nem lattam, &m miutan felpum-
palés utén Gjra leengedett a gumi, vildgossa
valt, hogy a belsé sérult meg. Szerencsére
aznap reggel, még indulds elétt beirtam egy
portugdl KTM Adventure Facebook-cso-
portba, adnanak-e par infét azzal kapcsolato-
san, hogy hové érdemes 50 000 kilométeres
szervizre vinnem a motoromat. Bar eddig
mindig sajat kezlleg végeztem el a szervizt,
gondoltam, mielétt atérek Afrikdba, inkdbb
profikra bizom a mveletet - és egy alaposabb
atvizsgalast se bantam volna. Meg aztdn a
gumik is csereéretté véltak, fuggetlentl a de-
fekttél. Egy 1290 Adventure-tulaj 1épett velem
kapcsolatba, megirva a telefonszamat. Nos, 6t
hivtam fel a kitrdl azzal, hogy itt ragadtam
Lisszabon mellett, nincs-e valami étlete. Ha-
bozéas nélkul rédvégta, hogy felakasztja az
autéra az utdnfutédt és mar indul is értem, a
tobbit majd megbeszéljuk. Csak jelzem: so-
ha életiinkben nem taldlkoztunk, csak alig
pér sort valtottunk egymadssal... Taldltunk is
Lisszabon kérnyékén egy KTM markaszer-
vizt, akik elérevették a motoromat, hogy két-
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AFRICA TWIN ADVENTURE SPORTS

’" A Honda Africa Twin Adventure Sports taramotorral maga mogoétt hagyhatja a
/ hétkoznapokat. A 24,8 |-es lizemanyagtartaly és az 1084 cm?®-es eroforras konnyed
— e '’ motorozast és nagy hatétavot garantal, akarcsak az opcios, elektronikus SHOWA

O‘ND A EERA™ futomii, melynek miikédése az Gtviszonyokhoz igazodik. Ont hivatott segiteni a
szines érintoképernyo és az Apple CarPlay® is, akarcsak a nappali menetfénnyel
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KIKAPCSOLODAS
FELSOFOKON.

kiegészitett, LED kanyarfényszoroé. A felszereltséget allithaté
plexivel, fiithetdo markolattal, sebességrogzitovel és 12 voltos
aljzattal tettik teliessé. www.honda.hu
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harom napon mulva Gjra el tudjak indulni. Erre az idére egy masik
KTM-es fogadott be lisszaboni otthondba. Széval, ezek utdn nyugodtan
mondhatom, hogy ezek a portugal motorosok valésdggal a tenyertuiksn
hordoztak, amit utélag is nagyon készonok nekik. Emberségbél jeles!

EP MENETKESSZE VALT, AZ EUROPAI KONTINENS a b rO n C S?

TIBB PONTJA,CABO DA ROCAFELEVETTEMIRANYT.
rom nem tartott sokdig, mert masnap, a hires lisszaboni

oo . 7 /
a Ujra rdzkoédni kezdett a kormany. Elészér az oldalszélre \/e | u n |/< g ye re kJ a te k |

de sajnos mas volt a gond: megint defektes lett az elsé

asarnap lévén a szervizre sem szdmithattam. Felhivtam hat Bi Ztonsa’g most értékes

vendéglaté bardtomat, aki azonnal riadéztatta fénokét. Az illeté taldlt is . .

egy zart helyet az aktudlis poziciémtdl par szaz méternyire, ahova reg- LEGO® a]andek0kka|
gelig betehettem a motort. Masnap aztan kidertlt, hogy a gumibelsé a

szelep mentén 1évé forrasztasnal gyari hibas volt, pechemre. Természe- Vasaroljon 2020. marcius 02. - junius 30. k6z6tt

tesen garanciaban csereltek. egy garnitura (4 db) nyari személygépjarmii-

Hogy teszteljem az Gj gumikat, aznap endurés terepre indultam tovabb. - i BT AT [V
Mivel napok 6ta csak esett, jokora sar volt mindenttt. Mar rdm sététedett, abroncsot a Continental-csoport markaibol kiemelt

de még mindig nem taldltam satorozésra idedlis helyet. Végul legurultam keresked6ink egyikenél, szereltesse fel, €s ertekes
egy t6 mellé abban a reményben, hogy lelek egy kis védett zugot. Ut koz- LEGO® ajandékban részesul, valamint fédijként

ben 4t kellett kelnem egy vizatfolydson, amely bizony mélyebbnek bizo- egy franciaorszagi élményvezetést nyerhet.
nyult a kelleténél. A viz egészen a kipufogdig ért és a csizmdm se
oromében konnyezett. Egy sz6, mint széz: beragadtam. Fétt a fejem, hogy
most hogyan jovok ki ebbdl a slamasztikabdl. Errefelé biztosan nem jar
senki este tizkor, de valésziniileg nappal se nagyon. Nagy nehezen aztan
mégis kiverekedtik magunkat a dagonyabdl, aminek az volt az éra, hogy

minden felszerelésem csupa sér és viz lett. Ennek megfeleléen az aznapi
vadkempingezés tényleg eléggé vadra sikertilt, de hat ez az igazi kaland,

* : erev dobozszettek nehéz terepen amugy is balesetveszélyesebbek,
ey ; | ! TN AL PERTRRER _ s o - TR ARl W mert eléfordulhat példaul, hogy az ember laba kézéjik szorul egy esetle-
; I . IhA : bEy ' ges bukas alkalméval. Meg amugy is a minimal utazas megszallott hive
by _ : { vagyok. Mas kérdés, hogy a kisebb taroléalkalmatossagok miatt igy kie- E m’i_m Egyittmakods partnereink:
I it WA " S _ A : s TS URGT S a s, N sett 35 liter hasznos trtartalom - ami nagyon sok, hiszen a motorosnak
o : { ' W ) néha 1-2 liter extra cucc elhelyezése is alaposan feladja a leckét. En sze-
rencsére szeretem a kihivasokat, igy megbirkéztam a megy-marad di- LT = R,EG'I o
lemmaval. Ebben persze hasznos segitséget nyujtott Alberto, egy spanyol E t JATEK
KTM Adventure-tulaj is. Cadiz utdn Malaga, Ronda, majd Tarifa kévetke-

zett. Utébbi helyen futottam bele a Driving Experience oktatécsapatdba,
akik magyar motorosoknak szerveznek andaltziai tGrédkat. Naluk egy

Tovabbi részletek:
www.continentalgondoskodas.hu

*Ajanlatunk az akcids készlet erejéig érvényes. A feltlintetett képek csak illusztraciok.
A LEGO és a LEGO logé a LEGO Group védjegyei. © 2020 The LEGO Group. Minden jog fenntartva.
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estét toltottem csak el, mivel mésnap mar
indultak is haza a magyar bérmotorokkal fel-

AR MASMILYEN VOLT, MINT
NNEK VARTAM. Az elsé furcsasg
a hatératlépéskor fogatott, ugyanis
mba bevezetd Gt keresztezi a repti-
zallopalydjat - és természetesen az ot-
tani KRESZ szerint a légi jarmtvek élveznek
elsébbséget. Azt a problémat pedig, hogy a
pélya hosszabb, mint amilyen széles Gibraltar,
ugy hidaltdk at, hogy a kritikus részt raépitették
a tengerre. Ez méar 6nmagaban sem teszi egy-
szertivé a pilétak dolgat, de még ott a hires
szikla is, amely komoly légérvényeket képes
gerjeszteni. Nyilvan nem véletlen tehat, hogy a
gibraltérit a vilag harom legveszélyesebb repii-
l6tere kozott tartjak szamon. A reptér egyéb-
ként a brit 1égieré tulajdona. Maga Gibraltar
brit koronagyarmat, a Brit Fegyveres Erék és a
Brit Kirdlyi Haditengerészet kiemelkedd jelen-
t6ségli tdmaszpontja. Eppen a haddszati fon-
tossaga miatt a spanyolok is igényt tartanak
Gibraltéarra. Motoros latogatéként viszont nem
annyira érdekes hely ez. Oriasi a tomeg és a for-
galom, parkolni pedig még motorral is igen ne-
hézkes. Rdadasul az évnagy részében meleg is
van, olyannyira, hogy motoros csizmaban be-
jarni a latnivalékat nem valami nagy élvezet -
igaz, a helyi érdekességek végigjarasa béven
belefér egy napba. Jémagam mindenesetre par
6ra alatt meguntam Gibraltart és inkdbb el-

WOtorozni az andaltiziai hegyekbe.

KOR ROBBANT BE A KORONAVIRUS-
?w ES VELE EGYUTT JOTTEK A
LATOZASOK IS. Par napos hostelezés
S temn 0 kvartély utan, mivel a szal-
Mellet‘t zarni. Még kora hajnalban at-
iszkoltam a Gibraltér melletti La Linedba, ahol
kénytelem voltam letolteni a kételezé kéthetes
karantént. A helyzet pedig kozben is csak rosz-
szabbodott. Kezdett tudatosulni bennemn, hogy
Afrika felfedezésének egy j6 idére 16ttek és saj-
nos altaldban is bizonytalan idére meg kell sza-
kitsam a kalandozdsaimat. A karantén vége felé
lazas telefondlgatésba kezdtem a hazautam
sordn érintendé orszdgok konzuldtusaival és
nekidlltam megszervezni a dolgokat - figye-
lembe véve azt, hogy Eurépdban minden zarva,
kezdve a széllashelyektél egészen a szervizekig.
Kizérélag magamra utalva kerek tiz napom-
ba kertilt, mire Franciaorszagon és Németorsza-
gon, didergés vadkempingezések kozepette,
3500 kilométert megtéve hazaérkeztem, ahol
megint mehettem karanténba. A hazatt viszon-
tagsagairdl és tapasztalatairdl a GeriOnTour
YouTube-csatornan napi bontdsban nézheté
meg izgalmas bejelentkezés. Vigyazzatok ma-
gatokra, taldlkozunk hamarosan az utakon!

_UTRAVALO: KTM EXTRA_

NEHANY ERDEKES ADAT A MOTORROL, ILLETVE
ARROL, HOGY AZ ELMULT EGY EV ES KOZEL
50 000 KILOMETER ALATT MIKENT ALAKULT
A KIS EGYHENGERES KTV SZERVIZIGENYE.

KARBANTARTAS

Az id6szakos karbantartasi mlveleteket rendre
sajat magam végeztem el, ezért a munkadijakat
sikerult nagyon alacsonyan tartani, hiszen csak
gumicseréknél, illetve specialis esetekben kel-
lett szakembert vagy szakszervizt bevonni. Ha
j6l megnézziik a kimutatast, lathato, hogy szinte
csak a kopo alkatrészeket — vagyis az olajat, az
olaj- és a légszlirét, a fékbetéteket, a féktarcsa-
kat, a lanckereket és a gumikat — cseréltem id6-
rél idére.

MEGHIBASODASOK,
ESZREVETELEK

Motor: semmilyen probléma nem volt még vele.
Kuplung, valté: a hidraulikus kuplung az elsé
pillanattdl vajpuhan, kifogastalanul teszi a dol-
gat és a sebességvalto is tokéletes.
Oldalsztender-érzékelo: egyetlen meghibaso-
dott alkatrész helyett kellett ujat vennem: ez
nem volt mas, mint az oldalsztenderen Iévé ér-
zékel6, amely biztonsagi megfontolasokbdl azt
hivatott megakaddalyozni, hogy a motoros leen-
gedett sztenderrel elinduljon.
Fékek: a hatso fékbetét az én motoromon két-
szer olyan gyorsan kopik, mint az elsé. Az elsé
féket viszont kicsit gyengének érzem. Mar tobb-
szor cseréltem benne fékolajat, ennek ellenére
valami miatt nincs a helyén a nyomaspont.
Fényforrasok: altalanossagban az jellemzé
ezekre az egyhengeres gépekre, hogy az égék
elég rovid életliek a rezonancia miatt. Ezek sze-
rint én szerencsés vagyok, mert az iranyjelzék-
ben és a féklampaban még mindig a gyari izzok
vannak és csak egyszer kellett cserélnem a
tompitott fény égojét, illetve egy alkalommal egy
kis helyzetjelz6 adta meg magat — és ennyi.
Miiszerfal: kevésbé voltam szerencsés a mu-
szerfalammal, amely a sebességet egy LCD pa-
nelon jeleniti meg. Nos, a panel kabé 20 000
kilométeres futasteljesitmény utan ugy elhalva-
nyult, hogy alig lehet latni rajta valamit. Mivel
hazi mddszerekkel nem sikerilt orvosolni a
problémat, igy marad a komplett éracsere —
majd egyszer. Végso6 soron az utébbi tobb mint
35 000 kilométert sebesség-visszajelzés hia-
nyaban tettem meg, amihez hozza is szoktam.
Megtanultam érzésre menni és kiilonben sem
nagyon szaguldozom. Mindig az adott kornye-
zet veszélyességi szintjéhez igazitom a tempot.
Precizebb visszajelzésekhez ott van a fordulat-
szamméré és a navigacio sebességjelzé funk-
cidja.
Uzemanyag-ellatasi rendszer: Egy érdekes
jelenség mar a motor Uj kora 6ta folyamatosan
kisér: a motor elsé inditézasra nem mindig rof-

fen be. El6bb-utdbb sikerul életre kelteni a
gépet, igy nem aggddom, viszont teljesen rap-
szodikusan valtozik, hogy hanyadik prébalko-
zasra jon 6ssze a dolog. Ahova eddig vittem a
motort, ott sem tudtak biztosan, mi mindennek
az oka. Megfigyeléseim szerint hidegben na-
gyobb eséllyel indul be elsére motor, mint me-
legben, de talan a benzin minésége sem mel-
lékes. Spanyolorszaghdl hazafelé jovet ontottem
a benzinhez injektortisztitot és azéta egészen
j6 a helyzet. Az el6z6, 2013-as évjaratu 690-
esemnél nem tapasztaltam a fent ismertetett
problémat.
Gumik: A gumik vissza-visszatérd szerepl6i a
torténetemnek — nem véletlentl, hiszen egész
évben uton vagyok. En nem tehetem meg, hogy
vasarlas elétt hosszan bujjam a teszteket és az
internetes féorumokat: ugy vagyok vele, hogy
csak adjanak valami terepen és aszfalton egya-
rant hasznalhatd, megfelel6 méreti gumit, lehe-
téleg raktarrdl vagy maximum egy napon beluli
szallitassal, hogy ne kelljen valahol hosszabb
ideig vesztegelnem. A gumik, amelyeket hasz-
naltam:
Metzeler Enduro Sahara 3
Gyari abroncs ezen a motortipuson. Tulajdon-
sagait tekintve minden teruleten kézepes ter-
mékrdél van szd, amely esds idében, hatulra
szerelve extrém maddon hajlamos a csuszasra.
Sajnos, engem is parszor veszélyes helyzetbe
sodort ezzel. Futasteljesitmény: 13 000 kilomé-
ter (elol + hatul), 2. alkalommal 12 000 kilométer
(hatul)
Heidenau K60
Ujan nagyon labilis volt vele a motor, de miutan
bekopott, rendezédott a helyzet. Nagyon megbiz-
hatdan viselkedett ugy tartésan hideg, mint csa-
padékos id6jarasi korulmények kozott. Annak
koszonhet6en, hogy a gumi oldalfala merevitett,
nem estem el elsé defekttel sem, raadasul a
motort a felni sérilése nélkil tudtam eltolni a
kovetkezd benzinkutig. A kopasallésag verhetet-
len! Futasteljesitmény: 8000 kilométer (hatul) /
31 000 kilométer (elol)
Mitas E07 + dakar
Az alapverziérdl 6dakat zengenek. Nekem most
egy specialis valtozat jutott, amelyen a ,+" jelo-
lés a nagy blokkos mintazatot, a ,Dakar” jelzés
pedig az erdsitett, kemény keverékes gumikat
takarja. Vegyesek az érzelmeim: az elején, mig
be nem kopott, komoly extra vibracidkat okozott,
tovabba az anyag keménységébdl adéddan a
gumi poros vagy vizes utfellileten csuszik. Tere-
pen viszont ez az eddigi legjobb mintazatom, hi-
szen komoly sarbdl is kikapartam mar vele és
homokon is tokéletesen viselkedik. A gumi ro-
busztussagat jelzi az is, hogy defektes, nulla lég-
nyomasu belsével az elsé kerékben még siman
el tudtam motorozni anélkiil, hogy abroncs tel-
jesen lelapulna. Futasteljesitmény: 6000 kilomé-
ter — eddig, mert még hasznalatban van.
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Osszességében azt kell mondjam, ha Gjrakezd-
hetném az utamat, akkor is ezt a gépet valasz-
tanam. Egy alapvetéen egyszerd, nagyon
gazdasagos modellrél van szd, amelynek az 6n-
sulya extrak nélkul 138 kilogramm. A 65 |6erés
motor 100 kilométeren atlagosan 4,5 litert
fogyaszt. Kedvezd a 7500 kilométeres szerviz-
intervallum is, féleg a kisebb gépekkel 6ssze-
hasonlitva, amelyek ennél sokkal slribben
igényelnek karbantartast. A nagyobb gépek
ugyan komfortosabb menettulajdonsagokkal
rendelkeznek, viszont sokkal bonyolultabbak,
aminek folytan a hibalehet6ségek szama is joval
nagyobb. Fenntartasi koltségeik is szamotte-
véen magasabbak. A pénztarca szempontjabdl
nem mindegy ugyanis, hogy 140-es, avagy 180-
as hatsé gumit kell-e vasarolni, mint ahogy az
sem, hogy egy vagy négy gyujtégyertyat sziiksé-
ges-e cserélni. Tomeg is kritikus tényez6: ha
ezzel a motorral elakadok valahol, még egyedil
is kirancigalom a csapdabdl. Utam soran tobb-
szor is igencsak vakarhattam volna a fejemet,
ha egy 200+ kilds (plusz a csomagok) nagy-
endurdval indulok el. Ha netan térne valami,
nagyjabol 200 eurdbdl kijon egy komplett gyari
idomszett, hiszen a burkolatok olcsé miianyag-
bdl készilnek. Hosszusagabdl és magas épi-
tésébdl adéddéan a modell idedlis valasztas
kalandturazashoz azok szamara, akik az asz-
faltrdl letérve sem akarnak kompromisszu-
mokat kotni. Egy személy a felszereléseit is
kényelmesen el tudja helyezni rajta. Nem ajan-
lom viszont motort azoknak, akik kétszemélyes
kirdnduldsokra és/vagy nagy sebességl auto-
palyas etapokra késziilnek. Mindenki masnak
viszont érdemes szamitasba vennie vasarlas-
kor, mivel egy 0sszességében olcson fenntart-
hatd, jol kezelhet6é élménymotor, amellyel bar-
milyen utviszonyok kozott el lehet jutni A-bdl
B-be — aztan C-be és igy tovabb...




