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1 UTROL LETERVE
LYEN .APROSAGOKBA
OTOLHAT AZ EMBER

GAM SZERENCSERE IDOBEN KITUD-
LEPNI A FENTEBB VAZOLT ORDOGI
PRBOL. Mindezt annak készénhetern, hogy
egynéhdny évvel ezelbtt, Ausztridba attele-
pulve szamos idés emberrel hozott ¢ssze a sors
a munkam sordn - elébb egy éreg professzor
technikusa lettem, késébb pedig orvosi misze-
részként kerestem a kenyeremet. Abba a szeren-
csés helyzetbe kertltemn tehat, hogy lattam, mi
lesz a végén, hogy mi az, ami majd valéban sza-
mit, amikor vissza kell tekintentink az életiinkre.
Mérpedig az nem a pénz, amiért egy életen 4t
annyit gyotrédink, csak hogy nagyobb bizton-
sagban érezzilk magunkat. A masik tanulsag
mindebbdl az, hogy nem adédik idedlis alkalom
- azt meg kell teremteni. Cselekedni kell!
En akkor szantam rd magamat a komfortzéna-
bdl valé kilépésre, amikor kisebb valsaghelyzet
allt el6 az életemben. J6 dlldsomat felmondtam,
abécsi albérletemet otthagytam, maradék meg-
maradt vagyontdrgyaimat eladtam, a kevésbé
értékeseket pedig szétosztogattam a barataim
kozott. S6t, KTM 1190 Adventure motoromat is
inkébb egy olesébb, régebbi, kisebb és gazdasa-
gosabb, KTM 690 Enduréra cseréltem. Mostanra
végul csak a motor maradt, illetve az, ami rajta
elfér, meg egy kis tartalék a bankkartydmon -
igy j6 darabig kihtizhatom, mialatt amolyan
.digitalis nomadként” jarom a vildgot. Meg aztan
kozben dolgozom is: az internetnek hala, sok
olyan munka van ma mar, amely nincs helyhez
kétve.

EUROPA

2018-ban teljesitettern addigi életem leghosz-
szabb motoros tardjat, amely egy hatnapos tt
volt Magyarorszag kiils6 hatérai kortl. Mivel va-
rosi motorosként nulla tereptapasztalattal ren-
delkeztem, a mostani tiram elsé allomasaként
beiratkoztam egy nagyendurds tréningre. A
megszerzett tudas birtokdban, megnévekedett
énbizalommal hatdroztam el, hogy meghéditorn
a Balkan uttalan Gtjait. Azért is valasztottam a
melegebb idével kecsegtetd délt, mert kissé fia-
talnak tartottam még az idét a motorozashoz.
Spéci felszerelésekkel kulonssebben nem vér-
teztem fel magamat, csak fogtam, amim van és
utnak indultam.

Némi felkésziilés talan mégsem artott volna, hi-
szen mar az elsé nap kaptam egy jé kis zuhét,
amely miatt nem vizall6 csizmém alaposan &t-
4zott, rdadésul a telefonom elvileg vizall6 kijel-
z6je is zokon vette az esét. Mi mast tehettern
volna, még a magyar-horvat hatdr atlépése el6tt
beruhéztam a piacon létezd legolesébb naviga-
cidba, amelyrél persze utdlag kiderult, hogy
messze nem az drokkévalésagnak tervezeték.
Horvatorszagon ugyszoélvan csak atrobogtam,
mivel az erésen talarazott tengerpart nemigen

olt atibilis low-budget utazdsornmal.

VISZONT ANNAL INKABB MEG-
INDENFELE SZEMPONTBOL.
a bécsi stresszes hétkéznapokat
egy lassabb vilagba megérkezni. A
tt sokan veszélyes helyként tartjak

szamon Bosznia-Hercegovinat, amely emiatt
nem annyira vonzé a turistak szadmara. En vi-
szont pont az ilyen helyeket keresern. Amugy is
az volt a tira egyik célja, hogy minél jobb bete-
kintést nyerjek a helyiek életébe - a varosi, puc-
cos kirakatoknal engem sokkal jobban érdekel
az, ami a kulisszdk mogétt van. A boszniaiakkal
azonban nem kénnyt kozeli viszonyba kertilni,
mivel egyrészt eléggé zarkézottak a kulfsldiek-
kel, mésrészt viszonylag kevesen beszélnek
kozuluk némettl vagy angolul. A helyiek tobb-
ségével ellentétben az drak kimondottan barat-
sagosak: egy féétel a vendéglében 5 markaba
(kb. 2,5 eurd) kertil - ennyibdl joszerivel még a
hozzéavaldk sem jéttek volna ki a boltban, ha gy
déntok, magam fézok. Nem is nagyon értettern,
hogyan lehetséges mindez, mindenesetre 6riil-
tem neki. Alatnivalok mennyiségét illetéen sem
lehetett okom panaszra, ugyanis az orszag telis-
tele van természeti csoddkkal - utébbiak kozé
tartoznak példdul a Jajcében és a kérmyékén ta-
lalhaté vizesések. Aztan ott van Mostar a neve-
zetes hiddal, amelyet a hdbor( utdn a magyarok
épitettek Gjja. A magam részérdl Szarajevoét is
meglatogatdsra ajdnlom. Nem szép varos, de
legaldbb furcsa és érdekes. Az épitett kdrnyeze-
ten erésen rajta hagyték a kézjegytiket a szocia-
lizmus évtizedei, viszont markansan jelen van a
21. szdzad is, ami kulénos atmoszférat teremt.
A fejlédé, pezsgd élett Szarajevéd ugyanakkor
még mindig érezhetéen kizd a balkani habora
orokségével, ami a szalldsadéimmal valé beszél-
getésbdl is kidertlt. Amigy a kozlekedés Bosz-
nidban kissé szertelen - a motorosok tébbsége
példaul rendszém és bukdsisak nélkul furikézik.
Bosznidbdl egy eséciklonnal a nyomomban ro-
bogtam el egészen a montenegrdi tengerpartig.
Az azonnal feltint, hogy Montenegré jéval fej-
lettebb és gazdagabb, mint Bosznia. Mig az
utdbbi orszagban az autdk legalabb fele 6reg 2-
es Golf, addig Montenegréban igen sokszin( és
lathatéan jobb dltaldnos éllapotti az autépark.
Motorosbdl is sokkal tébb van: Montenegréban
egy nap alatt tobbet lattam belélik, mint Bosz-
nidban egy héten at. A f6bb utak - amelyek koztl
tébb is érinti a gyényori tengerpartot — minésé-
gébe sem igen lehet belekétni. Boszniaval ellen-
tétben Montenegré igencsak felkapott a turistak
korében, ami nyilvan szerepet jatszik abban,
hogy elég nagy a dragasag. Erdekes, hogy az or-
szagban eurét haszndlnak hivatalos fizet6esz-
kozként, noha Montenegré nem is tagja az
Eurépai Uniénak. (Arrél, hogy ez mennyire tor-
vényes, lehetne vitatkozni.)

GYIK FENYPONTJA, ALBANIA KO-

ZETT. Madr nagyon vartam, hogy

re vehessem az orszégot, amelyet oly

rtek az ismeréseim kézil is. Nos, én

sokkot kaptam a latottaktél. Az elsé
enyormasom nem volt til jo, taldn ezért is kellett
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munkahely? Gondoltam, ha mér itt vagyok, fel-
keresem Zeuszt, egylttal megnézem, hogy
van-e h6 odafent. Utkézben betértern egy KTM
markakereskedésbe azzal a céllal, hogy veszek
tartalékba egy gumibelsét arra az esetre, ha az
istenek kitolndnak velem. De nem Ggy ment
am a vésarlas, hogy levették a polcrdl a cuccot,
fizettem és tdvoztam: legaldbb két érat toltot-
tem ott sztorizgatva, kavézva, sttizve. A tulaj
csalddjdban volt ugyanis egy német tr, aki be-
jérta az egész vildgot és hosszabb-révidebb
ideig élt is mindegyik foldrészen. Gondolhatja-
tok, milyen jét beszélgettink. A végén azzal
bocsdjtottak utamra, hogy éjjel-nappal nyu-
godtan hivhatom 8ket, ha valami gaz van. A
kornyékre ki is jonnek, ha pedig messzebb
adédik valami probléma, kipostédzzak nekem
a szlkséges alkatrészt. Nos, nem reméltem,
hogy ilyen biztonsagi halé feszul ki aldm mind-
jért a gorog kaland elején.

Széval, az Olumposz... Hihetetlentil megérin-
tett az a hely. Ott jartamkor az jart a fejemben,
hogy mennyi mindenre képes az ember, ha
nagyon akar valamit. Valahogy nagyon tavoli-
nak és érthetetlennek tintek a ,mi lesz, ha..”
kezdet(, dlomgyilkos felvetések. Egészen az
Olumposzig én is afféle biztonsagi jatékos vol-
tam, aki mar a reggeli induldskor tudni akarta,
hogy éjjel hol hajtja le a fejét. Az istenek lakhe-
lyét elhagyva azonban azt a gyakorlatot ve-
zettem be, hogy este ott kezdtem el olcsébb
szallas keresni, ahol éppen voltam. Ha ilyet
nem taldltam, még mindig ott volt opcidként a
vadkemping.

Az egyik szélldson, egy hostelben béségesen
ellattak tandcsokkal, hogy merre is érdemes
menni, mit kell mindenképpen megnézni. Meg-

fogadva az ajanlésokat, Kalambaka, a Meteordk
felé vettem az irdnyt, utdna pedig nekivagtam
a Mparos hegyi latvanyutnak, amelynek na-
gyon-nagyon meredek emelkeddirdl (kb. 10
kilométeres tavon az Ut 800-rél 1950 méter
tengerszint feletti magassagba kuszik fel) va-
lami hihetetlen kilatas nyilik. Nem csoda, hogy
lépten-nyomon megalltam fényképezni. Né-
hol ugyan az ut fele szalagkorlatostul le van
szakadva, de hét ez is a kaland szerves része.
Tavasszal, amikor ott jartam, 1500 méteres ma-
gassagtdl felfelé hé boritotta a tajat, de a nyar
kozeledtével az olykor letakaritott Gton egészen
jéllehetett haladni. Aki megfordul arrafelé, sem-
miképp ne hagyja ki a Mparos Gtvonalat, mert
fantasztikus! Az biztos, hogy ndlam fenn van a
top 10-es listan.
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ZAG KOZEPSO RESZEN HUZODO
DEKEN NYUGATIIRANYBAN AT-
ndszeresen az uton baktaté tehén-
otlottam - amit egyaltaldn nem
tam, Tnert ez is nagyon sokat hozzatett az él-
ményhez. A Jén-tengerhez érve viszont kicsit
aggddni kezdtem, mert nem nagyon akadt a
koltségvetésemhez passzolé szallas. A neten vi-
szont meglepve lattam, hogy Korfun (Kerkyra)
feleannyiért is taldlok kvartélyt, mint a szarazfol-
don. Igen dm, de a komp csak késé este indult. A
nagy varakozasban viszont 6sszeismerkedtermn
egy csoportnyi ukran, Kijevbél érkezett turista-
val. Etellel-itallal kinaltak és végtil annyira joban
lettink, hogy személyes meghivast is kaptam
néhdanyuktél. (Bar a nydri utat csak Odesszaig
terveztem, gy tlnt, hogy megtoldom a kalandot
egy kis kijevi tartézkoddssal.) Nem sokkal ké-
s6bb tjabb kellemes meglepetés ért: a komp in-
dulésa elétti utolso pillanatban egy nagy csapat
tiramotoros futott be, egyenesen Debrecenbdl.
Széval, akadt tarsasag béven.
A szigetre atérve a hegyek felé vettem az irdnyt,
mivel nemcsak a parti, a turistak altal kedvelt ré-
szeket szerettem volna latni, hanem azt is, hogy
miként élnek a helyiek. Nagyon nem bantam
meg, hogy igy déntéttem, mivel Korfu tele van
gyonyorQ, kalandos kis utakkal. A szigetet
észak-déli irdnyban étszelve rengeteg offroados
telfedezni valéra bukkantam. Navigaciét per-
sze nem haszndltam, csak lgy mentem, amerre
gondoltam. Meg aztan kivaltsdgosnak is érez-
termn magamat attél, hogy a sajat motorommal
jérhatom be ezt a gyonyor( helyet, ahova szinte
mindenki reptilével jon, azutén pedig bérelt mo-
torokkal csaszkal. A baratkozds persze Korfun
sem maradt el: taldlkoztam két gérég motorossal,
akik tandcsokkal halmoztak el a felkeresni érde-
mes helyeket illetéen. Az Gt alatt folyamatosan
frogattak, hogy hova menjek, valamint, hogy
mondjam el, milyen volt. Egy kicsit be is sokall-
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UTA ZODRSAN ATROBOGTAM SZER-

7 /‘ /;4; ANIA KOVETKEZETT. Mire
/'/ G ROl 1 tom, nagyon kimertltem és el-

Ry -/-/ komoly betegség. Bar egész nap
5t A 14 28 mar alig lattam, ragaszkodtam
oz, hogy#@uzdjem magamat a Transzalpi-
¥&ta. Ebbdl aztAn mégsem lett semrmi, mivel szo-
lidaritasbdl a motor is felmondta a szolgélatot -
ahhoz pedig nem volt erém, hogy téprengjek a
hiba okén. Ertestilve allapotorrdl, felvették velem
a kapcsolatot a székelykeresztiri ismeréstk és a
székelyudvarhelyi motorosok. A kintiek végtl
gondoskodtak a gépem szervizbe szallitasardl,
illetve az én elszallasolasomrél. Utdbbiért persze
nem fogadtak el pénzt. Nagyon j6 helyre, kedves
emberek kozé kertilterm, de aldbadozasom hete-
kig tartott. Orém az trémben, hogy rengeteg 4j
baratra tettem szert a Hargitan. Tulajdonképpen
ehhez - és Ugy dltaldban az emberekkel valo
talélkozasokhoz - kétédnek utazdsom legszebb
emlékei. Mondanom sem kell, hogy az ott tsltott
nagyjabdl harom hét alatt keresztl-kasul bejér-
tam Erdélyt - nehezen tudnétok mondani olyan
helyet, ahova nem jutottam el...
Romadnia utdn a kévetkezd Gti cél Moldova volt,
amely igencsak nagy identitdszavarral kiizd. A
legnépesebb népcsoportot a roman eredett mol-
dovénok alkotjék, de igen jelentés ardnyt hasita-
nak ki a népességbél az ukranok, valamint az
oroszok és a bolgarok is. Az utak dllapotardl jobb
nem beszélni, hiszen jarhaté feltlet még muta-
téban sem nagyon van rajtuk. Még ahol latszélag
kétyimentes az aszfalt, ott is olyan brutdlisan réz
- olyannyira, hogy az ember azt vérja, mikor esik

szét alatta a motor. En magam majdnem el is

hagytam a ldmpavédé plexit, mert az azt tarté
négy csavarbdl hdrom egyszerten kipotyogott
menet kdzben. Az elszenvedett kellemetlensé-

gekért raadasul kulonosebben érdekes latniva-

l6kkal sem kérpétol az orszag. A f6varos, Kisi-

nyov (Chisinau) is inkdbb egy nagy falunak néz
ki. Mivel nevezetesség ott se sok akad, a parkos-
tas tertleteket ilyen-olyan botanikus kertként
tuntetik fel a térképen. Meg kell mondjam, elég
gyenge probalkozas. Moldova egyeduli valami-
reval6 attrakcidja a cricovai fold alatti varos,
amely egy, a banydaszat soran létrejott, kb. 180 ki-
lométer hossz(1 barlangrendszer. Ezt most féleg
borérlelésre és -térolasra haszndljak, mivel a hé-
mérséklete télen-nydron egyenletesen 12-14-C,
a pératartalom pedig 97-98% kértil mozog -
vagyis a mikroklimdja tokéletes ilyen célra.
Komoly borgytjteményeket tarolnak itt Eurépa
minden téjardl, igy persze magyar és francia
borok is akadnak szép szdmmal. Erdekesség,
hogy Putyin orosz elnéknek is van itt egy kis
sajat gyljteménye.

K FELE TARTVA EGY IGEN ERDE-
ESPHELYRE CSOPPENTEM: EZ VOLT
RANSEZISZTRIA, HIVATALOS NEVEN A

R MENTI KOZTARSASAG. B4r hi-
z is Moldovéahoz tartozik - a paranyi

ertilet orosz hétszéllel kivivott fuggetlensé-
gét az ENSZ nem ismeri el -, a hatdron egy
napon beltli dtutazasra szolé vizumot kellett
kérnem. Nem bantam meg: az itteni allapotok
ugyszolvan koészoénéviszonyban sincsenek a
moldovaiakkal. Az itt él6, oroszul beszélé em-
berek kulturaltan néznek ki, az utak jok, minden
rendezett, tisztasdg van. Ami viszont azonnal fel-
tint, az a katonasdg erés jelenléte. Az autdk
amugy sajat fenségjelzést viselnek, mi tobb, az
orszagnak sajat pénzneme (helyi rubel) is van.
Osszességében nagyon mend kis hely ez - az
eurdpaiak tobbsége pedig még csak a létezésérdl
sem tud.
Uti beszamolém els részét az ukrajnai kaland-
jaimmal fejezném be - elérebocséjtva, hogy ez
volt az az orszag, amely a legjobban megrendi-
tett. Itt aztan tényleg kutya dolgok vannak... Kez-
dédik azzal, hogy Ukrajna 2014 é6ta lényegében
habortban 4ll Oroszorszéggal. Bar a fegyveres
harcok az orszag keleti részén zajlanak, mas-
hova is kisugérzik a feszultség, f6leg a katonai
készultség miatt. Nem csoda, hogy az ukran fér-
fiak arcarél sem a baratsdgossag és a boldogsag
sugdrzik. A szegénység és a frusztraltsdg miatt
a blindzés igen jelentds, rengeteq a lopés, a rab-
l4s, a gengszter. Sajat, személyes tapasztalataim
- amelyeket egy kijevi motorszervizben szerez-
tem - is megerdsitik az imént leirtakat. Tortént
ugyanis, hogy a szerviz udvaran, ahova egy Uj
lancért tértem be, egyszer csak latom, hogy a
szomszédos autdszervizben egy lathatdlag elé-
gedetlen ugyfél (félmeztelen, kigyurt, kopasz)
torkaszakadtabdl uvolt. Az illeté egyszer csak
atjon hozzank és kérdez télem valamit ukranul,
amit persze nem értek, erre a szereléhoz fordul,
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majd kirobog. Nem sokkal késébb éridsi duibsrgésre lesziink figyelmesek
- biztos, ami biztos, a két motorszervizes srac pajszerrel a kezében megy
ki a kapuhoz lecsekkolni a helyzetet. Kiderill: megjsttek az egyéltaldan nem
kedves uigyfél hasonszér(i tarsai, akik rendesen betdmadtak az autdszer-
vizes kollégat, térve-zizva mindent, amit csak értek. ,Welcome to Ukraine”
~ idézem ekkor fel magamban az ukrén hatérdér kissé maliciézus koszon-
tését. Az utcan sem sokkal jobb a helyzet, hiszen barmikor siman szembe
johet az emberrel egy-két félmeztelen, kétekedd, ordibdld részeg. A félmez-
telen utcai grasszélas egyébként még a févarosban is teljesen hétkdznapi
dolog - mi tébb trendinek szamit. Persze, nem a csajok korében, sajnos...
De ha mér alanyoknadl tartunk: az Ukrajndban tsltott hét alatt végig szerel-
mes voltam. Az itteni fiatalabb néknek kb. 95%-a amolyan topmodell al-
kat(. Nem is fér a fejembe, hogy egy ilyen tré helyen miként lehet ennyi j6
csaj. Ha masért nem is, ezért irigylem az ukranokat.

MODON A KOZLEKEDESI KULTURAVAL SEMMI PROBLE-

8 EM AKADT. Az utak allapota viszont egyenesen dobbenetes,

” sok helyen egyenesen életveszélyes. A legalattomosabbak a
ol szinte 16vészarok mélységli nyomvalyik, amelyek sokszor savon
is négy sorban futnak. Eléfordult, hogy elézés utan sokdig nem tudtam
asorolni a sdvomba, mert az annyira tele valytkkal. Aztan ott a tan-
kolds, amely szintén sajatos maédi szerint zajlik. Az eljarasrend a kdvetkezé:
bemész az tizletbe, megmondod, mennyi naftat kérsz, kifizeted, majd ki-
mész és tankolsz. Ha nem igy teszel, konnyen lehet, hogy trombitanak
nézik a jarmivedet, amig odabent rendezed a cechet. Tekintettel arra, hogy
az autdlopas, sét -rablas sem ritka, a négykerektekre is fokozottan vigyazni
kell. Egy ukrén sréc a kocsijdban megmutatta az ,ukran centrélzérat’, amely
autormatikusan reteszeli az 6sszes ajtét a motor beinditasakor. Persze, nem
a gyerekvédelern miatt, hanem azért, hogy a piros lampanal valé varakozas

EGY VEGELLA
UTAZASSA V
AELETEM...

kézben - a GTA-ban latott mintdk alapjan - nehogy valaki tigy gondolja,

hogy helyet cserél veled a bal egyen. Ja, az aknafedelekrdl majd’ elfeled-
keztem: ezeket jobb elkertilni az olyan forgalmas helyeken is mint Kijev,
mert sokszor egyszertien hidnyoznak - az még a jobbik eset, ha par, a ta-
tongd lyukba dobott régi gumiabroncs és némi szemét jelzi a veszélyt. Es
hétigen, a szemét... Az utak mentén mindenfelé defektes teherautégumik
vannak eldobélva, de az ember orrat stirin megcesapja az elutott és ottha-
gyott doglatt dllatok szaga is. Ami még feltlint, az az, hogy az ukranok na-
gyon szeretik az erés szineket. A boltokban mar-mar szturredlis, neonzold
és élénk piros szendvicseket rulnak, de a benzin is rikité zold. Utébbi ese-
tében valészinlileqg elnézték az tizemanyagba keverendé viz és festékanyag
aranyat. (Cserébe a benzin legaldbb olesé, kb. egy eurd literje - igaz, a mas-
kor kb. 400 kilométer utdn felvillané tartalékjelzé lampa itt mar 300 kilo-
méter megtétele utdn vildgitani kezdett.)
Ajarmuparkot tekintve erésen elkulontl egymastél a vidék és a nagyvaros.
Elébbi helyen régi, ttétt-kopott Laddk uraljdk az utakat, utébbiak utcéin
pedig mindenttt luxusauté, amerre csak néz az ember (esktiszém, az Gt
soran sehol nem lattam ennyit). Ukrajndban nem annyira a Mercedes a
nagy szam, mint inkdbb a Lexus, az Infiniti és az Acura. Toyota is béven
akad - amelyeknek tobbsége persze Highlander és Land Cruiser. Egyéb-
ként ellatogattam Odesszéba is, ahol potom 3 eurdért mar tengerparti hos-
telben éjszakdzhat az ember, ha pedig reggelit is 6hajt, plusz egy eurdért
aztis kap. Persze, méshol is ilyen, eurépai szemmel egyenesen vicces drak-
kal talélkozni. Azonban nemecsak az olcsésag miatt érdemes elmenni Uk-
rajndba, hiszen olyan meghokkentd élményeket gyjthet ott be az ember,
amilyeneket mashol garantaltan nem.

Ukrajna utdn a kontinens legészakibb, majd a legdélebbi pontjat céloztam
meg - de err8l bévebben majd a kévetkezd részben...

_UTRAVALO

PENZ

Nem érdemes mindig helyi valutat valtani — ha
nem muszaj, én sem teszem. Ahol lehet, kar-
tyaval érdemes fizetni. Tobbféle ingyenes pre-
paid hitelkartya van mar a piacon - a legujabb
és talan a legjobb kozulik a Revolut —, ame-
lyekkel még annal is jobban jossz ki fizetéskor,
mintha a legjobb arfolyamon valtott készpénzt
hasznalndal. Mindenképpen érdemes vala-
mennyi eurdt készpénzben, kisebb cimletek-
ben maganal tartania az embernek.

SZALLAS

Nekem nagyon bevalt a Booking.com. Egyik
nagy elénye, hogy ot foglalas utan magasabb
kategoriaba sorolnak be, aminek folytan sza-
mos helyre 15% kedvezménnyel foglalhatsz.
Bar az Airbnb-n is vannak j6 ajanlatok, annak
hatranya, hogy nincs azonnali foglalas — meg
kell varnod, amig a vendéglaté visszaigazolja
az érdekl6désedet. Last minute szallaskere-
séskor tehat nem ez a legjobb megoldas.

Ott van még a couchsurfing is, amely sok szem-
pontbdl szuper (ismerkedési lehetéség a helyi-
ekkel, koltséghatékonysag stb.), viszont sok
szervezéssel jar. Csak akkor ajanlom, ha van
arra kapacitasod és kedved, hogy folyamato-
san tartsd a kapcsolatot a vendéglatoiddal.

A jo oreg vadkemping azoknak j6 megoldas,
akiket nem zavarnak a kényelem terén tett
kompromisszumok. Nekik viszont ériasi él-
mény lehet, mert egy-egy éjszakara fantaszti-
kus helyeken uthet tabort az ember. Raadasul
motorral olyan eldugott helyekre is bejutha-
tunk, ahova mas jarmtivel nem. Jomagam a

felhasznalasaval
késziilt.

park4night mobil app segitségével kerestem
vadkempingezé helyeket.

A fizet6s kempingeket viszont én magam so-
sem hasznalom, mivel nagyon draganak tala-
lom &6ket. Sokszor annyit kérnek a satorhe-
lyért, valamint par extraért, amennyiért az
ember mar rendes, minden komforttal ellatott
szobat kap.

ISMERGSQK ES
MOTOROS TARSAK

El6szeretettel keresek a Facebookon kontak-
tokat azokon a vidékeken, amelyeken megfor-
dulok. Altalaban ezekbdl az ismeretségekbdl
kerekednek ki a legjobb élmények.

INTERNETHASZNI'\LAT,
TAJEKOZODAS
Az EU-s roamingegyezmény jovoltabdl ma mar

az EU tagorszagokban is olyan tarifakkal tele-
fonalhatsz, mint belféldon. Az adatforgalom is
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A kisebb térképen a Geri és virtualis motoros cimborai altal
latogatasra érdemesnek itélt helyszinek vannak bejel6lve.

ugyanannyiba kerul, de itt vigyazni kell, mert
elé6fordulhat, hogy az el6fizetéshez tartozo tel-
jes belfoldi adatforgalmi keret kiilféldon nem
all rendelkezésre. Arrdl, hogy a te eléfizetésed
esetében mi a helyzet, mindenképpen tajéko-
z4dj indulas el6tt.

Az EU-n kivili orszagok esetében a telefonalas
igen sokba kerulhet, nem is szélva az adatfor-
galomrdl. Ilyen helyeken feltoltés SIM-kartyat
érdemes vasarolnod, ha hosszabb ideig ott
vagy. A navigacio zabalja az adatot — erre az a
megoldas, hogy letoltdd a Google Maps-rél a
megfeleld térképet, amely igy azutan offline is
a rendelkezésedre all. Jmagam az internete-
zést legtobbszor a benzinkutakon altalaban el-
érhetd ingyenes wifivel oldom meg.

BIZTONSAGI OVINTEZKEDESEK

A legértékesebb dolgaimat a két zarhatdé oldal-
dobozban tartom, a kevésbé értékeseket pedig
egy vizallé hengertaskaban. Ha a motort csak
olyan helyen tudom letenni, ahol nem tudom
szemmel tartani, a személyes irataimat, vala-
mint a dragabb elektromos kiitytimet magam-
mal viszem egy hatizsakban.

A sisak biztonsagba helyezése altalaban fogas
kérdés. En magam erre a célra tartok egy la-
katot, amelyet a |abtartéra akasztok és a vaz-
hoz régzitem vele a bukét. Ily médon az nincs
szem el6tt és védve is van.

Ha hosszabb gyalogturara indulok, a motoros
ruhat csak az Ulésre pantozom, a csizmat
pedig alateszem. Még soha nem volt ebbdl kel-
lemetlenség.




