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M EGYENES UTON KIJEVBOL FE-
OSZORSZAGON AT FELJUTNI A
BA, tettem egy kertil6t Lengyelor-
szag felé, egyuttal Varsét is megcélozva. Az
ukran-lengyel hatdron nagyon komoly ellen-
Srzés folyik, Kétszer is kipakoltattak cigi, vodka
stb. utdn kutatva. Még azt is nyilvantartasba
vették, hogy hany literes a tankom és abban
mennyi ukran benzint menekitek 4t. Mondtam
is: nekem az a tré nafta nem kell, ne aggédja-
nak... Az Erdélyben ttravalénak kapott hazipa-
linkat meg amugy sem vallom be elvdmolni
valé terméknek.
Bér az drak nem kényszeritettek volna ra, gy
dontottem, hogy Eszakkelet-Lengyelorszag-
ban vadkempingezni fogok, mert gyonyord,
erdds tdjakon vezetett keresztiil az tt. Igen am,
de nagyon ram esteledett, mire végre feldllitot-
tam a satramat egy megfelelének latszé he-
lyen. Reggel aztan egy pofékels traktor zakato-
laséra ébredtem, amelynek tulajdonosa, egy
helyi gazda kivancsian nytjtogatta a nyakat,
hogy ugyan ki az, aki a legeléje kézepén volt
képes letdborozni. Szedtem is gyorsan a sator-
famat.
Ahogy észak felé haladtam a Baltikumban, Ggy
kezdett egyre htivésebb lenni a nyeregben
még napos idében is. Nem valami sokan jon-
nek el errefelé, pedig hangulatos, tavakkal és
mocsarakkal teli, takaros, gyonyérd, virdgos
udvarokban allé hazakkal teleszort vidék ez.

NYUGAT-EUROPA

Van persze néhdny helyi furcsasdg, amit j6, ha
tud az utazé: Litvanidban példaul este 8 utdn
mar a szupermarketben sem szolgédlnak ki
senkit alkohollal. A Baltikum nagy elénye a
szépséqg és a viszonylagos érintetlenség mel-
lett az, hogy filingre és szinvonalra mar-
mar Skandindvia - a magas skandindv arak
nélkul. A vérosok kézil kiemelném az igen
komoly térténelmi multtal rendelkezé, lenyt-
g6z6 atmoszféraji Rigat, amely rendkivil igé-
nyes hely benyomasat kelti. A lett févarosban
amugy egész éjjel sportmotorok és tuning-
auték sprintjeinek hangjat hallottam - ez is
szimpatikus lehet azoknak, akiknek az ereiben
in csérgedez.

, RIGABAN VALT EGETOEN SZUKSE-
ESSE A MAR REGOTA ESEDEKES GYER-
ACSERE. Célszerszam hijan betértem egy
bb motoros boltba, hogy vegyek egyet.
ilyesmit torténetesen nem arusitottak, a
bolthoz tartozoé, amtgy éppen zarva lévé szer-
vizbdl adtak koélesén szerszamot, amelynek
segitségével ott helyben, az it szélén lezavar-
tam a miveletet. Utébbi azért nem volt olyan
egyszer(, mert a komplett elsé tankrendszert
és az Utban 1évé légsztiréhazat is meg kell kel-
lett bontani... De legaldbb a csere igy nem jart
pluszkiadéssal.
Lettorszagbdl elindulva az észt févarost, Tal-
linnt vettem célba, ahol két napig szandékoz-
tam maradni, hogy befejezzem nyitott mun-

kédimat, valamint, hogy feltsltsem elektromos
eszkozeimet. Mindez sikertilt, sét belefért még
egy sajat kezllleg elvégzett olaj- és szlir6esere
is — ha mdr Ggyis olyan jél belejoéttern a szere-
lésbe. Amugy muszdj is volt mindezt még
Esztorszagban abszolvalni, mivel Skandina-
vidba mentem tovabb, ahol olyan szallas- és
szervizarak vannak, amelyek egyszerien nem
férnek bele a koltségvetésembe. Anomad élet-
vitelhez pedig nemigen jéar wifi, anélkul pedig
aligha tudok dolgozni.

Kovetkezett Finnorszdg. Itt az ember szinte
barhol vadkempingezhet, tovabbi lehetés-
égként pedig ott vannak az erdékben, illetve
a tavak mellett taldlhaté menedékhazak, a
Jaavu’-k. Az egyszeribbek a szé szoros értel-
mében csak arra jok, hogy teté legyen az
ember feje felett, de azért léteznek luxus kivi-
telGek is — ami annyit jelent, hogy a menedék-
haznak oldalfalai vannak, esetleg még ttz-
rakéhely és we is akad. A puritdn stilus min-
denesetre jol passzol az erdéségekkel boritott,
milliényi téval pettyezett tajhoz, amelynek
élvezetét egyedul a hatalmas szinyogfelhék
arnyékoljak be.

Eszak felé haladtornban egyszer csak egy le-
zart erdészéli tszakaszra bukkantam, amely-
nek bejdratdndl szamtalan tuning- és veteran
auté allt. Az utdnam érkezd, 525 16erés Tesla
P85D-bdl kiszalls férfi aztan felvilagositott,
hogy egy drag racing versenyre gytulekezik a
nézékozonség. A tobb napja tarté folyamatos
; n jél jott nekem is ez a kis feludiilés.

EN HAMAROSAN ELERTEM AZ
ZAKI-SARKKORT, AZUTAN ANORVEG
TART. Egyre ,sportosabbra” valtott az
. amely igy nézett ki a gyakorlatban: a
hémérséklet 5 és 8 fok kozott ingado-
zott, az egyik pillanatban szakadt az esé, fél
oraval késébb pedig kisutétt a nap, de Ugy,
hogy szinte égetett. A héméré ezzel egytitt
persze egyszamjegy értékeket mutatott. Las-
sanként az 6sszes ndlam 1évo ruhat felvettem,
de ez sem igazan segitett. A felsétestemet hét-
réteg vékony semmi boritotta, igy aztdn még a
szaraz idé ellenére is magamra hiiztam az es6-
ruhdt hészigetelés gyanant. A révid szara
krosszkesztyi sem nyujtott valami hatékony
védelmet, de a nyitott, erésen széljarta krossz-
sisakba se izzadt bele a fejem. Hat igen: erede-
tileg Gorogorszagba indultam...
A Nordkapp felé tartva a Facebook-blogom
egyik olvaséjatdl fulest kaptam, miszerint van
ott egy hotel, ahol magyarok dolgoznak, akik
kedvezdébb dron tudnanak nekem szobat ki-
adni. Persze, ez a kedvezé 4r is 70 eurdt jelen-
tett - az én napi budzsém benzinnel, szallassal,
étkezéssel és egyéb kiaddsokkal is joval keve-
sebb volt ennél. Akkor hat maradok a jél bevalt
satorndl. Ezzel egytutt azért elmentem a szal-




lodéba, ahol Gjdonstlt magyar bardtaim meg-
hivtak vacsorara. Végre, hosszt id6 utén a ter-

moszomat is feltélthettem forré vizzel, ami jél
jon majd a tedhoz. Mésnap reggel, ahogy ki-
dugtam az orromat a satorbdl, egy nagy csapat
rénszarvas figyelte kivancsian a domboldalrdl,
hogy kiféle-miféle vagyok. Es ott volt a forré
s. Euforikus érzés toltott el.

KAPP FELKERESESE UTAN DEL-
TNAKVETTEM AZ IRANYT. Fjor-
elathatatlan sordn haladtam ke-
6, ami sz0, elég lassan, pedig egész
ap htztam a gazt. Akdrmennyire is szép volt
az Ut, azért nem bantam volna, ha belathaté
idén belul a végére érek. Amikor azutén ala-
posabban is megnéztem a térképet, kidertlt,
hogy annyit mentem, mintha hosszdban at-
motoroztam volna Franciaorszagon. Nagy
tempot diktalni itt tobb okbdl sem lehet. Egy-
részt, mert olyan gyonyord a tdj, hogy az
ember otpercenként megall bAmulni, fotézni
a természet alkotta bizarr kompoziciokat.
Masrészt pedig a megengedett sebesség 80,
de inkdbb csak 60 km/éra. A szabalyszegéket
pedig nagyon durvan megbuntetik: két olyan

turistdval is taldlkoztam, akik gyorshajtés
vétsége miatt 750, illetve 1000 euréval sze-
gényebben tavozhattak a rendérokkel vald
taldlkozéroél. Széval nem is nagyon hajt senki
- 6szintén, nem mindegy, hogy Norvégidn
beltl négy vagy 6t nap alatt ér haza az ember?
Norvégiaban sajnos nemesak a pénzbirsagok
horrorisztikusak: egy szelet pizzédért 7, egy
liter benzinért 1,80 eurdt kérnek, de kényel-
mesebb szdllds se nagyon van 60 eur6 alatt.
A nagyobb vérosokban mtikédé hostelekben
jellemzéen 40-45 eurdt kérnek egy éjszakéért,
a kempingekben pedig &atlagosan 33 eurd
korul van a satorhely dra. A fentiek ellenére a
norvégiai tartézkodas semmivel se volt dra-
gébb, mintha mashol lettem volna, hiszen
Esztorszagban feltankoltam konzervekkel és
szalamival, gy csak kenyeret és zabkésat kel-
lett vennem. Asvanyvizre se kellett pénzt ki-
adni, hiszen a helyiek elmondésa szerint a
hegyi patakok-folyécskék vize kristalytiszta
(csak ott nem, ahol a parton birkédkat tarta-
nak). A szdllaskoltséget pedig nulldra hoztam
ki. A hideg nem zavart, a tisztalkodast pedig
az errefelé béséges szamban taldlhaté pata-
kokban oldottam meg. A csapadékot, illetve

azt, hogy esélyem sincs a teljes szaradasra,
mar megszoktam... Ha egyetlen dolgot kellene
kiemelnem Norvégiabdl, az Lofoten lenne. A
motorosok &ltaldban csak elloholnak mellette
a Nordkapp felé igyekezve, hogy elmond-
hassdk, ott is jartak, de a vilag egy leggyo-
nyo6ribb, fjordokkal csipkézett szigetvilagara
nem szentelnek plusz napokat. Pedig b6sége-
sen megérné, mert az latvanyban sokkal tob-
bet ad, mint a Nordkapp.
Majd’ hdromhetes dmuldozés utan végre elju-
tottam Norvégia déli részére, ahol 4tléptem a
svéd hatart. Itt mar lehetett relative elfogad-
haté dron benzint, kajat és szallast taldlni.
Micsoda luxusnak éreztem, amikor annyi sat-
razas és bérig 4zas utan végre beszabadulhat-
tam egy hostelbe, ahol egy tizenhat agyas
haléteremben hajthattam 4lomra a fejemet.
A nagyobb varosok koézil a fancy Goteborgot,
valamint Malmét érintettem, ahonnan a 8 ki-
lométer hosszt hidon keltern 4t Danidba, Kop-
penhdgaba.
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Aki gyorsabb jarmuvel kozlekedik és nincs
ilyesmihez szokva, annak furcsa lehet a koz-
lekedés - de tudomasul kell venni, hogy ez az
Ut vezet egy élhetébb vildg felé. Az egész or-
szagban, de Koppenhdgaban kulénésen
amugy is olyan érzése tdmad az embernek,
hogy a ddnok messze lehagytak Eurépa mas
orszégait mind a kulturalis, mind pedig az inf-
rastrukturélis fejlettség terén. A végiglatoga-
tott févarosok koztl messze Koppenhagaban
szolitott le a legtobb jarékeld. Az emberek ext-
rém moédon kozvetlenek és kedvesek - talan
nem véletlentl van bérelt helye Koppenhaga-
nak a legélhetébb varosok top 10-es élmezé-
nyében. A danok segitékészségét pedig jol
példazza a kovetkezd: amikor a semmi koze-
pén kifogyott a benzinem, az elsé leintett autd
megallt, amelynek tulaja elvitt a kovetkezd
benzinkdtig, holott eredetileg nem is arra ve-
zetett volna az Gtja. S6t, vissza is fuvarozott a
motorhoz.

Dénidboél Németorszdgba atrobogva tettem
egy rovid kitérét Brémaba, majd Amszterdam
felé vettem az iranyt. A Benelux-allamokban
az a jé, hogy egy csomé hires hely van egyra-
késon. Amszterdambdl igy pikk-pakk Briisz-

szelben termettem, amely szdmomra nem is
tint olyan rémes helynek, mint amilyennek
nagyon sokan lefestik. A pingvinekkel (vagyis
a zakés-fehér inges diplomata-félékkel) teli
varosban szamtalan csodés épiilet taldlhato.
Brusszel azért is érdekes, mert vegyes nyelv
és lakossdagu, gy keveredik benne a francia, a
holland és a németes jelleg. Brusszel utan Lu-
xemburg kovetkezett. Eurépa egyik leghire-
sebb minidllama nagy szerepet jatszik a
politikdban és adéparadicsom 1évén a pénzvi-
lagban is. Az orszag utébbi jellegébdl én is
profitdltam, hiszen mindéssze egy eurdért
mérik a benzin literjét - micsoda feludulés
azok utén, hogy északabbra 1,6-1,7 eurd/liter
alatt sehol nem lehetett meguszni a tankolast.
Ott jartamkor a févaros szinte teljes egészében
feltjitas alatt 4llt, igy sok mindent nem tudtam
megnézni. Bar a minidllam hegyes-voélgyes,
tal stirtin lakott ahhoz, hogy motorosként ér-
dekes legyen.

XEMBURGBOL MEG TETTEM EGY
ZJELORE EL NEM TERVEZETT, GYORS KI-
FEROT FRANCIAORSZAGBA - és ha mar
adédott, meg sem alltam Périzsig. Sajnos,
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a Notre Dame-nak még csak a kézelébe sem
lehetett férkézni a tiz utani Gjjaépités munka-
latai miatt. Motorosként amugy is inkébb a vi-
déket ajanlandm - szigorGian autépalydzas
nélkul. Gyonyord, stilusos és hangulatos kis
teleptilések vannak ott ugyanis, minden meg-
tett méter igazi élvezet. Elében is olyan min-
den, mint a filmeken. Ebben az idilli
hangulatban jutott elészér eszembe, hogy mar
hénapok 6ta hibamentes a kis egyhengeres
gép. Szinte mar hidnyoltam, hogy legyen va-
lami kis gikszer, amelybdl kerekedhet egy
olyan jé kis sztori, mint amilyenek az utaza-
som kezdetén voltak. De semmi. Svajcban
aztdn megejtettem az 6todik olajcserét. Svéje-
rél réviden annyit: eszébe ne jusson senkinek
a megengedettnél gyorsabban hajtani, mert
simén a nyakéba séznak akér egy tobbezer
frankos birsdgot is. Liechtensteinbe &térve
gyakorlatilag semmilyen valtozést nem ta-
P@#Bal az ember - Svajc kicsiben, hiszen a f6-
afdsbam is alig hatezren laknak.

GY@BNK, HOGY TOBB IDOT KELLETT
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az ottaniak precizségébdl, ugyanis alaposan
benéztem a tervezést. Ugy gondoltam, hogy
amint 4thaladtam a 2500 méter magasan
1évé Umbrail-h4dgén, majd lecsorgom a ttilol-
dalon és keresek valami szallast. Igen 4m, de
a tuloldalon nem mas vart, mint a Stelvio-
hagé. Nand, hogy ram sotétedett, az Gt pedig
csak tekergézott fel, egészen a 2800 méterig.
Eletemben nem voltam ilyen magasan - de
taldn nem este 9-kor, korom sététben kellett
volna megdéntenem a sajat rekordomat.
Ahogy varhaté volt, egyetlen motorossal sem
taldlkoztam. A nagy sotétségben egyszer csak
éreztemn, hogy a motor elejének csapddik va-
lami. Amikor elértem a kovetkezd benzinkit-
hoz, kiderult, hogy egy denevérrel uitkoztem.
Motoros denevérgédzolds - valészintleg elég
ritka az ilyesmi. Este 11 korul mar eléggé ki
voltam mertilve egy olyan nap utdn, amely-
nek sordn Svajc mellett Németorszagot és
Liechtensteint is érintettern. Beletérédve
konstataltam, hogy itt mar megfizethetd szal-
last nem kapok, a kempingek pedig mar be-
zértak. Mivel Olaszorszagban elég keményen
buntetik a vadkempingezést, gy déntéttem,
hogy a faradtsdgomat legytrve inkébb to-
vébbmegyek Bolzano felé. A meredek dél-
tiroli alma- és széléultetvények kozott vezetd
kis utakon egészen 1300 méteres magassa-
gig kapaszkodtam fel, ahonnan gyényora
kilatast nyilt a volgyben fekvé Meranéra. Gon-
doltam, itt satrat verek, mivel reggel 6-ig a
medve se jar erre. Mire megvirrad, mar hirem-
hamvam se lesz. Szerencsére igy is lett. Lefelé
ereszkedve aztdn nem gyéztem dmuldozni,
hogy milyen szép helyek mellett mentem el
az éjjel.

i

Ha esetleg elézé nap nem lett volna éppen
elég az alpesi motorozasbdl, a 2000 méternél
is magasabban 1évé Stalle-hagén at keltem &t
masodik hazamba, Ausztridba, ahol a 3800
méter magas Grof3glockner felé gurultam to-
vabb. Ut kézben Gjra megéllapitottam, hogy
Ausztria nem véletlentl valt az eurépai moto-
rosok paradicsomava.

Ausztridbdl hazaugrottam, ugyanis a 2019-es
Kaland- és Tramotorosok Orszagos Taldlko-
zéjan, a MAKOT 4.0-n lehet8séget kaptam
arra, hogy tartsak egy beszdmolét mar j6 ideje
folytatott motoros nomdad életstilusomrél.
Nand, hogy 6réommel eleget tettem a felkérés-
nek, és buszkén hirdettem is hitvalldsomat a
résztvevék kozott: merjen nyugodtan bele-
végni mindenki, aki ilyesmire vagyik!

PITIGLIANO —
A7 ETRUSZK TORTENELEM
NYOMABAN

tem hat a gyényorii, hegyes-dom-
i parkokkal teli Felvidéken. A Tatra
az igazi, ha a lengyel oldalat is
megnézi az ember, kilonos tekintettel Zako-
panéra. A Tatra utdn Csehorszag jott, majd
ismét Ausztria, hogy beszerezzek pér cuccot
a mediterran kalandozédshoz. Hamarosan
kidertlt, hogy kér volt valami kis hiba utan sé6-
vérogni: Bécsben, mikor tovébbindulési szan-
dékkal a motoromhoz kézeledtem, észrevet-
tem, hogy egy kisebb olajtécsa éktelenkedik
alatta. Az olajszlré fedelén elengedte magat a
menet, mert egy korabbi alkalommal tdl lett
htzva a csavar, amely szépen kijarta magat.
Mit volt mit tenni, eltoltam a gépet az onnan
kétsaroknyira 1évé Jaguar-Land Rover szer-
vizbe. Egy kicsit izgultam az 4ron, de végtl
30 eurdbdl megusztam a soron kivili menet-
hénolast.

Atél kozeledte miatt Szlovénian keresztul dél-
nek vettem az irdnyt. Szlovénia ugyan egy kis
orszdg, de telis-tele van az ausztriaiakhoz ha-
sonlé, gyonyord helyekkel. Rdaddsul az arak
joval baréatibbak. Temérdek turistaval taldl-
koztam, akik kajakozni, raftingolni vagy egyéb
extrém vizisportokat (izni jottek ide. Az elsd
motorszerviz, ahova betértem, Bledben volt.
Madsnapra intéztek nekem 0 hatsé gumit,
amely persze kevesebbe kertlt, mint Bécsben.
Réadésul 15 eurdért fel is raktdk. llyen egy jé
deal!

A Mangart-hégén atkelve immadr mésodik al-
kalommal léptem be Olaszorszagba. Igazsag
szerint ez sem szerepelt az eredeti tervekben,
de ha mar igy alakult, akkor par hetet eltsltot-
tem ott a fontosabb latnivalék végigjarasaval.
A északi részeken mar &sszel is nagyon hideg
volt, 7-8 fokokban motoroztam. Vigaszul ott volt
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az dmulatba ejté mészké-hegységrend-
szer, a Dolomitok latvanya. Nehéz elkép-
zelni, hogy ezen a tjon egykor tenger
hulldmzott, amelynek kiemelkedett ko-
rallzatonyaibdl keletkeztek a ma is lat-
haté, 3000 méternél is magasabbra toré
hegycstcsok, amelyek minden napszak-
ban mas-mas szinben tindokolnek. E je-
lenség a hegységet alkoté kézet magas
magnéziumtartalméanak koszénhets. A
Dolomitokat tehdt mindenki gyorsan irja
bakancslistéral

OM NEM TARTOTT SOKAIG,

IS A DOLOMITOKBOL LE-
ESZKEDVE A MOTOR MEG-

GAT - talan nem akart ilyen

amar pucsut inteni ennek a fantasz-
tikus vidéknek. A legszebb az volt az
egészben, hogy délidé és szieszta lévén
még csak segitségért sem tudtam for-
dulni. Gondoltam, minimum harom 6érat
varhatok, mire barkit is ra tudok venni
arra, hogy akarmit is megmozditson.
Mivel idémbdl kitellett, az Gt szélén ne-
kidlltam szétszedni a motort, hatha ra-
jovok a hiba okéra. Kézben felhfvtam
a KTM Adventure Crowd Hungary-t,
amelynek szakijai készségesen ellattak
instrukciokkal. Tavsegitséggel, 1épésrol-
lépésre végul megleltem a hibat, amelyet
csoddk-csodajara ott helyben orvosolni
tudtam. A gond ugyanaz volt, mint anno
a Transzalpindn: kdbelszakadas a tra-
fondl. Az akkori javitds ugyanis a sok
rezgés hatdséra elengedte magat. Nos,
akkor ez kipidlva. A felszabadult mosolyt
azonban hamarosan lemosta az arcom-
rél az a monszunszerd esé, amely egé-
szen Verondig kisért, ahova csak éjféltajt
sikertlt bevergédnom. A nyari Nordkapp
tardn 6sszeismerkedtem ott egy olasz
holgyeménnyel, aki igen befolyasos sze-
mély Verondban. Az 6 vendégszeretetét
élvezhettemn egy héten keresztul. A va-
roskézpontban, az arénatél 100 méterre
kaptam egy irodaval kiegészitett stdio-
lakast, igy profi kériilmények kozott tud-
tam magamat Gjra belevetni a munkaba.
Cinque Terre, Massa, Carrara, Pisa vagy
Firenze - pont, ebben a sorrendben jot-
tek. Pazar természeti és kulturdlis lat-
nivaldk ezek. A Titdn-hegyen 1évé mese-
orszag, San Marino sem maradhatott
ki. Az 1700 éves multra tekinté minidl-
lam a vildg legrégebbi koztarsasaga,
amely paradés bravurral volt képes meg-
6rizni fuggetlenségét mindenféle kiraly-
sagtél és koztarsasagtol. Még Napéleon
sem gyUrte maga ald, sét, a masodik vi-
laghdbortban is semleges tudott ma-




radni a pardnyi, ma 33 000 {6s lélekszaml
orszdag. A kis kitéré utdn Ujra aldmertltemn a
csodédk vilagdba: Toscana, Bagno Vignoni,
Saturnia, Sorano, Pitigliano, Cascata delle Mar-
more, a Veztv, Montechiaro, Sorrento... Maga
a témor gyonyor. Napoly is kihagyhatatlan -
hozzatéve, hogy aki nem birja idegekkel a ka-
oszos nagyvarosi kozlekedést, az azért ne na-
gyon eréltesse a dolgot - vagy legaldbbis ne
motorral-autéval jojjon ide. Minden méasodik
autd ossze van torve, ami énmagaban is elég
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riaszt6 lehet egyesek szdmara. Jémagam igye-
keztem felvenni a ritmust és a helyi stilust, &m
oldaldobozos motorral folyamatosan a dugé-
ban tigyeskedni nem volt til egyszert mutat-
vany. Meg aztan a koérnyékbeli, pocsék hegyi
utak... Kicsit Gjra Albanidban és Torokorszag-
ban éreztem magamat. De Olaszorszdg ugy
Osszességében valami hihetetlen - és én még
ki akartam hagyni a mésodik kérbdl. Nagy
hiba lett volna, annyi biztos. Mondjuk az indo-
kok, amelyek miatt ezt akartam tenni, nagyon
is helytallok: még télen is nagyon sok a turista,
rdadésul az orszag - féleg északabbra - ki-
mondottan drdga. Ha ez még nem lenne elég,
vadkempingezni sem szabad (én azért titok
megtettem).

TETELEHEZ ELEG VOLT ATUGRANI
ABA. Az az igazsag, hogy mar korab-

hely’ —tol a .na, ott majd nagyon vigyazzal™-on

keresztul az .én ugyan olasz vagyok, de semmi

okot nem latok r4, hogy betegyem oda a laba-
mat™-ig terjedt. Persze, az igazi a személyes ta-
pasztalat. Most kapaszkodjatok meg: a latottak
birtokdban én sem latom okat annak, hogy egy
j6 darabig visszatérjek oda. Szicilidnak kétség-
kivuli elénye, hogy jéval olcsébb Olaszorszag
tobbi részénél. A benzin literje példdul nem 1,8,
hanem csak 1.5 eurd, de a narancs és a pizza is
nagyjabdl feleannyiba kertil, mint az ,olasz
csizma” mds vidékein. Viszont, ha az ember
elhagyja a turistdknak kidekordlt tengerparti ki-
rakatteleptiléseket és bemerészkedik a sziget
belsejébe, a nevenincs kis falvakba-véros-
kékba, szembestilhet azzal, hogy milyen sze-
génységben, kilatastalansdgban élnek ott az
emberek. Olyannyira, hogy nem is Olaszorszag-
ban érezziik magunkat. Ezek utdn nem csoda,
hogy egy-egy normalisabb motor is ritkasag
szédmba megy. Amikor példaul egy iskola elétt
parkoltam le, a gyerekek az ablakokbdl kiha-
jolva, a keritésre felesimpaszkodva bamultak,
mint valami marslakét. Meg aztan a vagyonbiz-
tonsag sem az igazi. Egyik nap hallottam, hogy
két faluval arrébb elloptdk egy mexikéi vilagjard
gépét, egy rallysra atépitett KIM 690 Endurét.
Vagyis egy pont olyan motort, mint az enyém.
Gondolom, ennek fényében értheté, hogy miért
fizettern meg inkabb a dragébb, belsé parkolés
szallasokat. Ugy voltar vele: inkébb erre kolt-
sem a pénzt, mint buszjegyre. Persze, mashol
sem drtott résen lenni. Eléfordult, hogy az egyik
torténelmi nevezetesség bejaratanal felugyeld
biztonsagi ér kulén figyelmeztetett: semmit ne
hagyjak lezaratlanul a motoron. A vadkempin-
gezés nemcsak a biztonsdg erésen hidnyos mi-
volta miatt nem fordult meg a fejemben, hanem
azért sem, mert amerre csak jartam, szemét-
halmok, kihajitott, térott pidstivegek kisérték
az utamat. Osszefoglalva: iszonyatosan nagy a
kontraszt a kétségkivil gyonyort téjak és a rajta
é16 emberek életmddja kozott.

Gondoltam, mielétt végképp besokallok, dtha-
jézok Maltdra. Szicilia azonban vonakodott el-
engedni: olyan szél tdmadt, hogy kénytelen
voltam egy kétnapos kényszerpihendt tartani
miatta. Mint utélag kidertlt, még a komp- és
hajokozlekedést is felfuggesztették Szicilia
és Malta kozott. Olvastamn, hogy a maltai LIDL
aruhdzak polcai tiresen alltak az druszallitas
ellehetetleniilése miatt. Aztan csak sikertlt az

atkelé
z;szmm ERKEZEM MEG MALTA

OSABA, VALLETTABA. A komprél

ve dobbentem rad arra, hogy itt

nidhoz hasonléan bal oldali kéz-

Ilyenben pedig én még nem vet-

tem részt - plane nem tok egyedul, éjféltajt,
vaksotétben, faradtan. A kezdet tehat nem tnt
tal biztaténak, de a folytatds anndl fantaszti-
kusabb volt. Bar eredetileg négynaposra ter-
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veztem a maltai tartézkoddst, annyira el voltam ragadtatva a helytél,
hogy plusz hét nappal meghosszabbittattam a jegyet. Tekintve, hogy a
hajétarsasdg egy Gjabb vihar miatt ismét felfiggesztette a forgalmat,
plusz egy napot rahtizhattam. De még a tizenkét nap is kevésnek bizo-
nyult arra, hogy végiglatogassam M4lta nevezetességeit. De nemcsak a
latnivalok miatt éreztem és érzem most is igy. hogy ez az egyik legva-
rézslatosabb hely, ahol valaha jartam. Az ember tényleg azt érzi, hogy
egy szabad orszagban van. A rendérok csak ellendriznek, nem btintet-
nek, szondéaztatnak, vadasznak a kézlekedékre. Csak nagyobb kérfor-
galmakban latni éket, de ott is csak azért vannak jelen, hogy a forgalom
folyamatossagat biztositsak. Egy helyi magyar motorostdl, akivel egytitt
bejartuk Maltat és Gozo szigetét, megtudtam, hogy motorokra még
muszaki vizsga sincs. A kozlekedési mordllal amigy még a helyiek is
ijesztgettek, mondvan, hogy nem is olyan régen Maltan Ggyszélvan
mindenkinek a kezébe nyomték a jogositvanyt, hacsak nem kovetett el
valami kirivé kozlekedési vétséget. A helyzet azért nem ennyire rossz,
bér tény, hogy mindenki a sajat feje utdn megy. Nekem semmilyen kel-
lemetlenségem sem adédott, hiszen nem siettem sehova, mindenttt
megvartam, hogy elsébbséget adnak-e, avagy sem.

Mélta sok mindenben eltér a mediterrdn eurdpai orszagoktol. El6szor is
arab eredet(i nyelvében, amely az egyetlen latin bet(ikkel irt sémi nyelv.
Amaltaiak ereiben ugyanakkor nemcsak arab (f6leg féniciai) vér csorge-
dez, hanem gorég, olasz, sét angol is, tekintettel arra, hogy a sziget 1964-
ig brit gyarmat volt. Az angol ma is hivatalos nyelv itt, amelyet Ggyszélvan
mindenki beszél, még ha kicsit fura is az akcentusuk. Amigy a maltaiak
lathatélag nem kiilénésebben nagyravagyé, rongyrazé emberek. Az or-
sz&g fejlettsége nem éri el a nyugat-eurépai szintet és a fizetések is ala-
csonyabbak az ottaniakndl - viszont az életminéséget nem csak pénzben
mérik. Valészinlleg az egyszerd, stresszmentes életméd miatt a helyiek

AAVL
:\k | |
ORSZAGB/

vérhato életkora jéval magasabb az eurdpai atlagndl, a magyart pedig

fényévekkel elézi meg. Egy méltai lany mesélte, hogy az egyik dédma-
méja 95, a masik pedig 102 éves. Onmagukért beszéls szamok ezek.
Akincses szigetrél visszahajéztam Szicilidba, majd Palerméban Gjra ten-

gerre szélltam: irdny Szardinia. Mivel vallom, hogy egy noméd a vizen is
legyen nomad, hélézsdkban aludtam a fedélzeten, egy sétét terem sar-
kéban. Mikor reggel, a tizenkét 6rds tt utdn legurultam a hajérdl, egysze-
réen nem hittem a szememnek: mintha nem is abban orszagban jarnék,
ahol el6z6 nap még sotét szegénységben él6 emberek, nyomornegyedek
és szeméthalmok kézoétt motoroztam. Szardinidn tiszta, rendezett, szép
utcdk, j6 dllapoti utak fogadtak, amelyeken a kozlekedés is sokkal kul-
turdltabb volt. Egykettére vildgossa valt szamomra, hogy miért tartjak oly
sokan motoros Mekkénak Szardiniat. A sziget Olaszorszag legritkdbban
lakott részei kozé tartozik, alig vannak teleptilések, igy a nagy kiterjedésta
természeti latvanyossagokat nemigen zavarja meg semmi. Sok a jé mi-
néségl, tengerparti, panordmas Gt, de a gyér forgalmu hegyi szerpenti-
neken is nagy élmény motorozni. Mondjuk, némi elévigyazatossag azért
Szardinidn is elkel: én példaul egyszer vaddisznékkal kergetéztem, ame-
lyek a tengeri hiis6lés utan igyekeztek vissza a bozétba. Hab a tortan,
hogy remek lehetéségek vannak offroadozasra is.

RO KOZJATEKR AZERT SZARDINIARA IS JUTOTT. Egyszer,
#aps szirktletben, kiégett elsé lampaval robogtam - bevallom, ki-
lsmn’san -, megallitott a Carabinieri. Mikor aztan megléttak az
dszémot, mar engedtek is tovdbb. Amugy mér kordbban fel-
: lég gyakori az igazoltatds. Egy helyitél megtudtam, hogy
gy ) drogmaffia jelent meg a szigeten és erre a nagy rendéri készult-
ség. Mivel mér decemberben jartunk, a rossz idé beéllta elétt szerettem
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volna atjutni Korzikdra. Ez azonban némi késedelmet szenvedett, mert
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a kedvezétlen idéjaras miatt folyamatosan
torolték az odatarté kompjaratokat. Harom
napra letdboroztam hat a Santa Teresa Gal-
lura-kényéki erdékben. Végtil aztan csak si-
kerult atkelni, igaz, a hajé oldalat még igy is
tobbméteres hullamok ostromoltdk.
Korzikal Ez a sziget merében maés, mint
Szardinia: magas hegyes téjait stir@i zold no-
vényzet boritja. Motorozasra is idedlis, csak
nem télen. Ott jartamkor hideg volt, st ha-
vazott is. Vadkempingezni mér csak ezért
sem prébaltam meg, rdadéasul az ilyesmi
amugy sem ajanlatos ott, hiszen a sziget
tertletének majd’ fele természetvédelem
alatt 4ll. Az arak nagyon htzésak, &m sze-
rencsére sikertlt couchsurfinggel Ajaccié-
ban megszallnom. E varosbdl aztan csillag-
tira-szerlen jartam be a szigetet az ott
toltott négy nap alatt.

Qm EGEN TETTEM RA AZ ELSO KE-
R FRANCIAORSZAG FOLDJERE.
o felé vettem irdnyt, &m a legendés

iallammal valé taldlkozas azon még va-
dara, mivel menet kézben megallt

m a motor. Pont Nizzdban. A motor
maga ugyan Ujra beindult, &m ahogy sebes-
ségbe raktam a gépet, menten lefulladt.
Anno a 950-es KTM-em is produkalt ilyet,
ugyhogy rogton tudtam, hova kell nytlni.
Van egy magneses szenzor a kitdmasztd
sztenderen, amely biztonsagi okokbdl meg-
akaddlyozza, hogy lehajtott sztenderrel el-
indulj. Nos, ez az érzékelé ment tonkre. A
régebbi motorok esetében elég volt, hogy a
két vezetéket révidre kototted, azt’ csdkolom.
Az én gépem esetében azonban mar harom-
kébeles megoldast alkalmaztak, amely csak
meghatérozott ellendllas alatt mukodik.
Vehettem meg az eredeti 0] jeladét. A bosz-
szanté intermezzoét kovetben végre tény-
leg eljutottarmn Monacdba. Nos: voltam mar
széamtalan eurépai minidllamban, de ekkora
fénytizést még egyikben sem tapasztaltam!
A luxus, a rongyrazas, az AMG Mercik, a
Rolls Royce-ok és a Ferrarik vilaga ez. Kulén
élmény volt a varoskézpontban azon az tton
motorozni, ahol Forma-1-es futamok is zaj-
lanak. Gondoltam, még a végén megsajna-
lom azokat, akiknek ugyan luxus apartman
és otesillagos, hiper-szuper széllodai szoba
jutott, viszont kénytelenek elviselni a ricsajt
és a benzingdzt - mikozben én egy, a vilag
zajatél tavoli erdé kozepén, millié csillag-
gal telehintett mennyezetl szalloddmban
hajtom dlomra a fejemet. Reggel pedig egy
karny(jtasnyira ébredek fel a motoromtél,
amely hliséges tdrsam jéban-rosszban a mar
lassan egy éve tarté kalandunkon...

Folytatdsa kovetkezik? :-)
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MIKOR ES HOVA MENJUNK?

Noha nincsenek elére megtervezve a napjaim,
hosszabb tavon azért figyelembe veszem az id6-
jarasi kortlményeket. Amit semmiképpen nem
ajanlok: a nyari szabadsag alatt lemotorozni az
olasz vagy a horvat tengerpartra. Csucsszezon-
ban ugyanis ezeken a helyeken mozdulni sem
lehet a turistaktdl, az utakon pedig ériasi dugok
alakulnak ki. Mindezt tetézi, hogy ilyenkor a ko-
moly potencialis veszélyforrast hordozo hétvégi
soférok is a nyakukba veszik fél Eurdpat. A hek-
tikus kozlekedési viszonyok mellett a motoros
tlréképességét alaposan probara teszia meleg
is, amelytdl valésaggal rasil az emberre a mo-
toros ruha.

Nyaron tehat érdemes forditva gondolkodni,
mint a tobbség: hasznaljuk ki, hogy fél Eurépa a
mediterran térségben tolong. Vegylk az iranyt
inkabb észak vagy a magashegységek felé, ame-
lyeknek izgalmas, szerpentinekkel teli, fantasz-
tikus panoramaju utjain ugyszélvan zavartala-
nul élvezhetjiik a motorozas 6romeit. Eszakon

pedig vadregényes erddk, j6 levegé és kellemes
hémérséklet fogadjak az arra jarét. JOmagam
augusztusban jartam a Baltikumban, illetve
Skandindviaban, Olaszorszagot pedig tudatosan
télire szantam. Dél-Eurdpaba leginkabb a szezon
meghosszabbitasa gyanant érdemes ellatogatni.

HOGYAN?
Amennyiben idém,gyunk, érdemes
igénybe venni a vonaton valé motorszallitast.
Ennek elénye, hogy az ember a motorjaval egyitt
elviteti magat a célhelyszinre, igy nincs unalmas
autopalyazas, felesleges gumikoptatds — viszont
a haléflilkében alaposan kipihenhetjiilk magun-
kat, igy idén és frissen vaghatunk neki a motor-
ral bejarni szandékozott kornyék felfedezésébe.
Ha komppal révidithetiink, érdemes élni a lehe-
téséggel, hiszen a legtobbszor a kompozas sem
dragabb, mint a hosszabb szarazfoldi iuton meg-
kozeliteni a célt. A kompok rdaddasul altalaban
este indulnak és reggel kotnek ki, igy megint
csak igaz, hogy kipihenten vaghatunk neki annak
a kalandnak, amiért tulajdonképpen elindultunk.
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